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Investointivastaava
Savo-Karjalan tiepiiri
Tichallinto

Valtatien 5

parantaminen valilla
Paivaranta-Vuorela on
perusturvallisuus-

kysymys

Tiesuunnitelman laatiminen valtatien 5 parantamiseksi
valilla Paivaranta-Vuorela on kaynnissa.
Suunnitelma valmistuu syksylla 2006.

Parhaiten timéd Kuopion pohjoispuolel-
la oleva noin 5 km pitkd valtatieosuus
tunnetaan nimelld “Kallansillat”,
koska tiejakso muodostuu silloista ja
vesistOpenkereisti.

Hankkeen toteuttaminen nihdain
jo hyvin merkittiviand perusturval-
lisuuskysymyksend, koska liikenne
tiejaksolla tukkeutuu valilld kokonaan
cikd todellista vaihtochtoista reittid tai
rinnakkaistieti ole.

Pédivdrannan avattava ldppisilta
on jatkuva riesa purjehduskausina.
Siltojen jddminen laitevikojen vuoksi
pystyyn ruuhkauttaa vuosittain pahoin
ticlitkennettd. Siltojen kunto huononee
koko ajan.

Suuret litkenneméérit ja lisdén-
tyneet onnettomuudet aiheuttavat
ongelmia koko ticjaksolla.

Nykytila

Valtatie 5 on tieliikenteen runkoverk-
koon kuuluva pdidyhteys Eteld-Suo-
mesta Pohjois-Savoon ja Kainuu-
seen. Tie on osa yleiseurooppalaista
TERN-teiden verkkoa. Tieosuus on
ainoa yhteys Kuopiosta pohjoiseen
Siilinjdrven — lisalmen suuntaan ja
valtatielle 17 Joensuun suuntaan. Kes-
keisen valtakunnallisen merkityksen

Tiejakson
onnettomuustiheys
on Savo-Karjalan
tiepiirin korkein.
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CSirkiniemi

Kuopion pohjoispuoleinen tieverkko.

lisiksi tieosuudella on erittdin suuri
paikallinen merkitys.

Valtatie 5 vililla Pdivéranta - Vuo-
rela on nykyisin kaksiajoratainen se-
kaliikennetie. Tiejakson eteld- ja poh-
joispuolella on yhteensd lahes 50 km
pitkd moottoriticjakso, joka korostaa
tiejakson poikkeuksellista
luonnetta sekaliikenne-
tiend. Tiejaksolla ei ole
rinnakkaistietd ja varareit-
ti aitheuttaa kymmenien
kilometrien kierron Veh-
mersalmen ja Maaningan
kautta.

Valtatie 5 vililld Paiva-
ranta-Vuorela rakennettiin
nykyiseen kuntoonsa 1960-
luvun alussa ja avattiin
litkenteelle vuonna 1965
eli yli 40 vuotta sitten.
Liikenneméirit Kallansil-

loilla olivat silloin 5 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Nyt keskiméairdinen
vuorokausilitkenne on lihes 30 000
ajon./vrk. Vuonna 2020 valtatien lii-
kenneméidrin ennustetaan olevan noin
35 000 —40 000 ajon/vrk.

Tiejakson onnettomuustiheys on
Savo-Karjalan tiepiirin korkein. Vii-
me vuosina tieosuudella on tapahtu-
nut vuosittain 13-15 onnettomuutta,
joista 3 kpl on johtanut loukkaan-
tumisiin. Liikenteen vaaratilantecita
atheuttavat mm. sekaliikenteen hitaat
ajoneuvot, valtatien kapea poikkileik-
kaus, pientareiden puuttuminen seki
ramppien lyhyet kiithdytyskaistat.
Myés kevyen litkenteen olosuhteet
ajoradasta vain kaiteella erotetulla
viyldlld ovat huonot.

Valtatielld ja rautatielld on Pidivi-
rannassa avattavat lappasillat, joita
vesiliikenteen vuoksi avataan noin
250-300 kertaa vuodessa. Avattavat
sillat aitheuttavat tielitkenteelle wvii-
vytyksid ja ruuhkauttavat liitkennetta.
Siltojen kunto on erittdin huono ja ne
ovat jo pitkddn olleet "tehohoidossa”.
Muun muassa jokaisen avauksen

Pdivirannan ldppdsilta avattuna.
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Huviliikenteelle
siltaa avataan enii
madrdajoin, mutta

hyo6tyliikenne kulkee
sillasta tarpeidensa
mukaan.

Jalkeen avausmekanismiin kuuluvat
vierintdrattaat rasvataan.

Léppisillan avauksia on yhteistyos-
s Merenkulkulaitoksen kanssa tahdis-
tettu lentoliikenteen aikatauluihin so-
pivaksi. Huviliikenteelle siltaa avataan
endd madriajoin, mutta hyotyliikenne
kulkee sillasta tarpeidensa mukaan.
Sillan epdvarma toimivuus ja avaukset
atheuttavat lentokentille menijsille
ylimdidriistd "sydamen tykytysti”,
kun lippisilta nousee pystyyn kentille
menomatkalla.

Lisddntyneet onnettomuudet ja
lippdsiltojen jumiutumiset aiheuttavat
joka vuosi tilanteita, joissa liikenne
on pitkid aikoja tdysin tukossa. Hi-
lytysajoneuvojen litkkuminen onnet-
tomuuspaikalle tai sen ohitse ndissi
tilanteissa on ldhes mahdotonta ja
tilanne téstd syystd koetaan perustur-
vallisuutta vaarantavaksi.

Kun yhteys on tukossa, ainoa no-
pea keino on kédyttdd helikopteria
ambulanssikuljetuksiin Kuopion poh-
joispuolelta Kuopion yliopistolliseen
sairaalaan. Karmea on my6s tilanne,
Jossa Kuopion pelastuslaitoksen apua
tarvittaisiin Kallansiltojen pohjoispuo-
lella. Kiertomatkaa on 50 - 60 km.

Suunnitellut
toimenpiteet

Valtatie muutetaan moottoritieksi
padosin nykyiselle paikalleen leven-
timalld tien pientareita moottoritien
edellyttimain leveyteen. Moottoritien
ja rautatien itdpuolelle rakennetaan
rinnakkaistie nykyistid katuverkkoa
tiydentden. Rinnakkaistien varteen
rakennetaan myds yhtenidinen kevyen
litkenteen vayla.

Laivaviyld siirretadn nykyisti poh-
joisemmaksi Tikkalansaaren ja Suo-
saaren viliin, jonne rakennetaan uuden
laivavdylin kohdalle kiintedt sillat 12
metrin alikulkukorkeuteen seki valta-
ticlle ettd rinnakkaistielle. Rautatielle
rakennetaan avattava noin 40 metrii
pitkd nostosilta, jonka vapaa alikulku-
korkeus on 4,5 m. Pdivirannan nykyiset
lappasillat muutetaan kiinteiksi liitto-
palkkisilloiksi.

Péitien linjausta muutetaan jonkin
verran Sorsasalon ja Suosaaren vili-
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sellé ticjaksolla ndiden uusien Tikka-
lansaaren siltojen toteuttamiseksi.
Samalla korjataan myds Piiiviran-
nan, Sorsasalon ja Vuorelan erita-
soliittymid sekd hiukan valtatietd 17
Joensuun suuntaan. Eniten muuttuu
Vuorelan eritasoliittymi, jonka toi-
mivuutta parannetaan rakentamalla
kiertoliittyma valtatien 5 pidlle.

Toimenpiteiden
vaikutukset

Tiehankkeesta hyotyvit kaikki liiken-

nemuodot:

- Valtatieliikenteen toimintavarmuus
ja turvallisuus paranevat avattavan
sillan poistuessa ja hitaan liikenteen
siirtyessi rinnakkaistielle.

- Rautatieliikenteen toimintaedelly-
tykset paranevat, kun paremman
ratagcometrian ja nykyaikaisemman
avattavan sillan vuoksi junanopeuk-
sia voidaan nostaa.

- Vesiliikenteen toimintaedellytykset
paranevat, kun laivaviyld muuttuu
nykyistd parempaan paikkaan, viy-
lastd tulee leved myos siltojen koh-
dalla ja avausten méiri puolittuu.

- Uitto siirtyy kiyttimain samaa sil-
ta-aukkoa kuin uiton péihinaaja.

- Lentolitkenteen yhteydet lentoase-
malle tulevat hiiriéttomiksi.

- Kevyen liikenteen olosuhteet tulevat
nykyistd viihtyisimmiksi.

Keskeistd on se, ettd yleinen turvalli-

suus paranee avattavan sillan poistues-

sa valtatieltd, liitkenneonnettomuuksien
vihentyessd noin 30 % ja rinnakkais-
tien mahdollistacssa litkennejirjestelyt
ongelmatilanteissa.
Ympdristollisesti on jo nykyinen
lihes 2,5 kilometrin vesistopenger

Kallansilloilla ainutlaatuinen. Tdmén

vuoksi yhteinen linjaus melusuojaus-

ten osalta on se, ettd melusuojaukset
civiit peitd upeita jirvimaisemia.

Kuopion tunnus - Puijon torni korkean

méen laella —ndkyy valtatielli etelidin

ajavalle erinomaisesti.

Aikataulu ja
kustannukset

Savo-Karjalan tiepiiri kiiynnisti valta-
ticosuuden yleissuunnittelun ja ympi-
ristdvaikutusten arviointiprosessin yli
10 vuotta sitten. Pohjois-Savon ympi-
ristokeskus antoi yhteysviranomaisena
lausuntonsa YVA -arviointiselostuk-
sesta vuonna 2002. Lakisditeinen
yleissuunnitelma valmistui vuonna
2004 ja liikenne- ja viestintiministerié
teki yleissuunnitelmasta hyviksymis-
paitoksen 15.8.2005. Suunnittelupro-
sessi on ollut pitké, mutta hyddyllinen.
Nyt vallitsee selked yhteinen tahtotila
ratkaisusta.
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Hankkeen yleiskartta.

Yleissuunnitelman kustannusarvion
mukaan hankkeen kustannukset ovat
53 miljoonaa euroa. Kustannuksia
nostaa se, ettd pdétien lisiksi on ra-
kennettava rinnakkaistie, siirrettivi
rautatietd avattavine siltoineen. My®és
vanhaa on korjattava paljon.

Tiensuunnittelun jatkotyd on ohjel-
moitu tiepiirissd niin, ettd suunnitelmat
eiviit viivytd hankkeen toteuttamista.
“Tavoitteena on, ettd suunnitelmien
puolesta rakentaminen voidaan kiiyn-
nistdd syksylla 2007 kertoo tiejohtaja
Matti Tuiremo Savo-Karjalan tiepii-
ristd. "Hankkeen kdynnistimisella
on kiire, koska nykyisen lippisillan
vierintidradat kuluvat uhkaavasti ja
korjaaminen maksaisi ainakin 2 milj.
curoa. Nopealla aikataululla tim4i
turha sijoitus voidaan vilttdd.”

Tiesuunnitelman laatii Tiehallinnon
Savo-Karjalan tiepiirin toimeksian-
nosta Sito Oy yhteistyossi Tieliike-
laitoksen ja Siltanylund Oy:n kanssa.
Suunnittelutyd aloitettiin joulukuussa
2005 ja tiesuunnitelma valmistuu loka-
kuun 2006 loppuun menness.

Ymparistollisesti
on jo nykyinen
lahes 2,5 kilometrin
vesistopenger
Kallansilloilla
ainutlaatuinen.

11






